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Opinia IBS nt. Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju.
Program elektromobilnos¢

Jan Witajewski-Baltvilks

Elektromobilno$¢ jest jednym z programdw flagowych w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, jednym
z kluczowych elementow strategii dla sektora transportowego i energetycznego oraz strategii ochrony srodowiska.

Naszym zdaniem:

* E-mobilnos¢ pozwala na znaczaca redukcje emisji CO2 bez gwattownej redukcji popytu na wegiel kamienny
w Polsce. Moze przyczynic sie tez do poprawy bezpieczenstwa energetycznego w kraju. Cele te bedg osiggniete,
tylko jesli zwiekszony popyt na energie elektryczng zostanie w catosci zaspokojony poprzez wykorzystanie
czystych Zrédet energii.

e Stanowcza i konsekwentna zapowiedZ wsparcia e-mobilnosci przez rzad zacheci inwestoréw do tworzenia
przemystu e-mobilnosci w Polsce. Zacheci takze osrodki naukowe i innowacyjne firmy do rozwoju tej technologii
oraz do dostosowywania jej do warunkdéw klimatycznych w Polsce. Oba zjawiska doprowadza
do zmniejszenia kosztéw rozwoju e-mobilnosci. Nie bedzie to jednak miato miejsca, jezeli zapowiedzi rzgdu beda
niewystarczajgco przekonujgce i obarczone niepewnoscig dla inwestorow.

Wplyw na Srodowisko i sektor energetyczny

e E-mobilnos¢ pozwala na zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych bez gwattownego spadku rentownosci
wydobycia wegla kamiennego w Polsce. Upowszechnienie samochoddw elektrycznych umozliwia osiggniecie
przynajmniej czesci wymaganych redukcji emisji poprzez redukcje zuzycia ropy naftowej. Aby tak sie stato,
ta czesc energii elektrycznej, ktéra bedzie przeznaczona na zasilanie samochodéw elektrycznych, musi pochodzi¢
zZ czystych Zrddet energii.

* Samochody elektryczne tworzg dodatkowy popyt na energie elektryczng, wiec elektrownie OZE nie muszg
wypierac elektrowni weglowych. Rozwd¢j OZE i spetnienie celu udziatu OZE w miksie energetycznym moze
odbywac sie bez gwattownej redukcji wydobycia wegla kamiennego.

*  Wykorzystanie samochodéw elektrycznych na duzg skale pomaga pogodzié rozwdj farm wiatrowych
i elektrowni stonecznych z bezpieczeristwem energetycznym kraju. Produkcja energii elektrycznej z tych zrodet nie
moze by¢ catkowicie dostosowana do zwiekszonego zapotrzebowania na energie w niektérych porach dnia.
Problem ten mozna rozwigzaC poprzez magazynowanie energii w czasie za pomocg odpowiedniego
wykorzystania baterii w samochodach elektrycznych.

e Szacunki wptywu rozwoju e-mobilnosci na emisje bedg wymagaty szczegdtowych analiz dla rdéznych
alternatywnych scenariuszy budowy instalacji czystych zrddet energii w Polsce. Z ekonomicznego punktu
widzenia, analizy te muszg wzig¢ pod uwage: wzrost aktywnosci transportowej na skutek dotowania rozwoju
technologii w tym sektorze (tzw. efekt odbicia, ang. rebound effect), redukcje zuzycia energii elektrycznej
w innych sektorach na skutek wzrostu cen energii elektrycznej oraz zwiekszenie aktywnosci gospodarcze)
w skali catego kraju.

* Poniewaz e-mobilnos$¢ redukuje popyt na importowang rope naftowa, moze przyczyni¢ sie do poprawy
bezpieczenistwa energetycznego kraju. Z tego powodu dotowanie technologii, ktdra jest substytutem wzgledem
ropy naftowej, jest racjonalng strategis.
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Warunkiem koniecznym do osiggniecia poprawy bezpieczerstwa energetycznego jest jednak budowa instalacji
produkujgcych energie elektryczng z czystych zrodet, ktére pozwolg uzupetni¢ energie elektryczng pochtonietg
przez pojazdy elektryczne. Bez zainstalowania dodatkowych mocy wytwdrczych, e-mobilnos¢ zwiekszy
prawdopodobieristwo przerw w dostawie energii elektrycznej, potegujgc niepewnosé konsumentow i zaburzajac
funkcjonowanie gospodarki. Jezeli nowe dodatkowe moce nie bedg oparte na technologiach OZE, zwieksza
emisje CO2 i prawdopodobienstwo niebezpiecznych zmian klimatycznych.

Wptyw na gospodarke i postep technologiczny

Szanse rozwojowe

Zagwarantowanie znaczgcego i stabilnego wzrostu popytu na pojazdy elektryczne, poprzez odpowiednie systemy
dotacji, powinno przekona¢ krajowych i zagranicznych inwestoréw do zbudowania przemystu wytwarzajgcego
te pojazdy i ich komponenty w Polsce. Podobny efekt miat miejsce, kiedy nastepowata w Polsce modernizacja
pojazddw transportu publicznego wspierana przez fundusze europejskie.

Korzyscig bytby takze spadek cen pojazdéw elektrycznych, poniewaz budowa duzych fabryki rosngce
doswiadczenie inzynieréw pozwala osiggnaé efekty skali, zwiekszac efektywnosé i redukowac jednostkowe koszty
produkcji.

Zaangazowanie polskich inzynieréw, naukowcéw i firm w rozwdj nowych, potencjalnie przysztosciowych
technologii sprzyja wspodtpracy z innymi osrodkami naukowymi na $wiecie, co moze zaowocowac wzrostem
doswiadczenia i liczby patentow.

Poprzez zmniejszenie importu ropy naftowej wdrozenie technologii e-mobilnych bedzie prowadzito do redukgji
importu oraz pozytywnie wptynie na bilans obrotdéw biezgcych.

Zagrozenia zwigzane z wczesnym rozwojem e-mobilnosci

Wczesne wdrozenie $wiezych, niesprawdzonych w innych krajach technologii wigze sie z olbrzymim
ryzykiem i znaczacymi kosztami wdrozenia. Dobitnym przyktadem porazki nowej technologii byt rozwgj
samolotow naddzwiekowych dla transportu cywilnego we Francji i w Wielkiej Brytanii. Projekt, ktory
poczgtkowo zapowiadat technologiczny przetom i kosztowat kilka miliardow dolardw, okazat sie rynkowym
niewypatem.

Wyzszy popyt na energie elektryczng oraz koniecznos¢ budowy nowych elektrowni w technologiach OZE
bedzie prowadzi¢ do wzrostu cen energii elektrycznej. Przy oszacowywaniu wielkosci wsparcia wymaganego
do wprowadzenia e-mobilnosci, nalezy wzig¢ pod uwage, ze ceny energii elektrycznej wzrosng w stosunku
do dzisiejszych.

Duze inwestycje w infrastrukture oraz przemyst produkujgcy e-pojazdy oznaczajg wzrost kosztéw ddbr
inwestycyjnych i spadek inwestycji w innych sektorach gospodarki. Jednym ze sposobdw ograniczenia tego
Zjawiska jest stopniowanie w czasie wsparcia rozwoju e-mobilnosci. Pewnos¢ wsparcia e-mobilnosci
w perspektywie kilku (lub kilkunastu lat) da czas na przeptyw kapitatu i sity roboczej miedzy sektorami bez
gwattownych skokow cen.

Finansowanie dotacji z budzetu paristwa oznacza ograniczenie innych inwestycji infrastrukturalnych
lub powiekszenie deficytu finanséw publicznych.

l . www.ibs.org.pl ul. Rejtana 15 lok. 28 tel. +48 22 629 33 82 Twitter PL: @ibs_thinktank
® 02-516 Warszawa e-mail: ibs@ibs.org.pl Twitter EN: @ibs_warsaw



® 3
° ' °
instytut
I s badan
strukturalnych

* Choc¢ rozwgj technologii e-mobilnosci podniesie innowacyjnosc, duzy popyt na inzynieréw i naukowcow
w przemysle zwigzanym z tg technologig bedzie oznaczat ich mniejszg dostepnosé dla innych, potencjalnie
rownie innowacyjnych gatezi gospodarki.

» Poniewaz ceny pojazdow elektrycznych bedg w przysztosci spadac, opdznione wdrozenie tej technologii jest
mniej kosztowne niz wczesne wdrozenie. Wskazana jest obiektywna analiza zyskow, kosztow oraz ryzyka
zwigzanego z wczesnym wdrozeniem e-mobilnosci. W latach 70. podobna analiza miata miejsce w Stanach
Zjednoczonych w kontek$cie samolotéw naddZzwiekowych dla lotnictwa cywilnego.
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